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Primo piano:
. Riforma dei porti (La Repubblica, Il Resto del Carlino,
Giornale di Sicilia, Ii Secolo XIX)

Dai Porti:

~ O ~ Venezia:

ASSOPORTI

Lo el T -..Pubblicato il bando...” (Il Gazzettino)
WAL S SODOETE U

Genova:

“...porti, I’Antitrust: “Concessioni? Non devono superare i
15 anni...” (Primocanale.it, I| Secolo XIX, )

Livorno:
“...Concluso lo scarico di GNL....” (The Medi Telegraph)
“..."Fate Darsena Europa”...” (La Nazione)

Piombino:
*...”Non facciamo concessioni sulle concessioni”...”
(La Nazione)

Napoli:

“...Allarme degli operatori...” (Il Sole 24 Ore)

“...”Una ZES per i porti di Napoli e Salerno...”
(Informazioni Marittime)

Olbia:

“...In Nord sardegna piu passeggeri e investimenti...”
(Il Sole 24 Ore)

Augusta:
“...Accordo con la Romania...” (Giornaledisicilia.it)

Da altri porti
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. UE (Porti & Servizi Tecnico Nautici)

Altre notizie di Shipping e Logistica

Allegato: “"Moore Stephens - Shipping confidence survey”
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La Repubblica

Lautonomia finanziaria
scelta obbligata per1porti

ENERALMENTE cid chliede
moaggiorautonomia oau-
tonomia tout court chbe-

da contestunlmante & assu
mersd magyior] responanhiitd
o responsabllith toue court. La
presn 2 respansabilith nedl’in:
wresso di porto o popolazione
locale ad Anversa & oddirittura
un dogma. [ dati dedio scalo di-
venlano un patrimenio da di-
fondor, sostencro ¢ rafforzarn
per ogni cttadinn della capita
o belga dello shipplng, 1 lega-
mie stretto tra bn cittd od B pro-
prio porta, lsst, & Indissotubl-
le. Le arid vengono alfrontate
utiizzando di volta in volta lo
stalo, o le altre ottivith economt
cha di tarriterio cha locirconda
no, per suppartare Fistiusdone
che s soffrendo, Genova non
& legntn nl 500 soalo come avvie
ne nello grandl cittd cond gran-
di portl del nord Europa., Du an-
nlsi dicache l'obletdvo dl Gono-
va sia progrio quells di exsere
una cittd partunlo, dove gsisto
una spsanzinle identith db ve
duto tra it cro comunale
Mn le di

stanza che mparano jo normatl:
vee che regoluno gii senli del
nord oquelle cha muovonoll no-
stro sono siderali. E forse anche
la volontd dl morterc] la faocia,
o tutei ) vl In Tealin faexciamo
fatico o rlloggese lo area in fac:
cin ot mare Le cittd portualisat
tepurional hanno sempro Joca.
Hrzatol propri scel b postrian]
periforiche rispotio al "cuory®

6o

1L TERRITORIO
L'operazione
condotta sui
docklandsdi
Londraresta
sempre Un esempio
virtuoso

Unimmagine del porto balga

ol Anversa, ab vertiud rondiafi

CAKIGE-NORGES BANL nas DrAND

Noeges Bank ha Has Mutuaacquistal  d'AmicaTanhers
AquistatnB 2171%  ramiitafiani di Sun Umited, {d’Amico
delcaphalediBanea Irsurance (Slo}e Intemations!
Carige. Royaa Sun Aliance  Shipping) che opera
L'operazione, rileva Insurance {Rsad) di nel mercalo dede

la Conscb nelle sue Hua. Ably seddedi na clsterna, ha
comunicaziont, Tranto, s afflancano vendutoper 13
fisale allo scorso 28 orale due sedidi midioni di dollad I
settembre Milano e Genova Gelodi Salemo

22/12/2015

cdolle ciizd, E quindi il requporo
delle aree portunll dismesss, n
cuetlo latitodind, ha avuto una
storia diversa_ Si tratta innaned-
wtto di spaz! malto pli grandi,
dove n! lavaro dstrutturnzione
o rivisiiazione ¢l sl ex portuall
0 ex industrinll diventati parte
intogronte deila chitd {obbiiga-
tori qui al sud ), o preferbsce do

ro lavoro alle pale moccanicha
od ai bulldorer per spianane ed
alln nuova ediliida per ricomin

cinre da capo. E' } cosn dell ope-
r &z docklands di Londra, no
g arml ‘B0, Quindi ke basnchine
ed I mon

do che le

ropa si ba
saescusivamento sulle sfrutis
mnnwo inteligentoe delle aroe
pottual @ imitrofe oil'acqua. 1
Northern Range presenta partd

molto plocstl o maolio grondi,
on una fortn sutonomin tpaeta-
tiva, mantre nel Meditestanoo
d swno pratirumente e soby-
manta scall di modla perzatura
e quasl semproe  dipercdenti
dall'amministraziane contrale
tletlo Stato. Uno stato che ln mo-
manu cosl complessl. non solo
non sa alutare struttuoe come |
part! in qrada dl reppresontarg
un volnno ecottotrdon per £ terrd
torio &l appartenonza, ma b
stin codere nel dimentientoio
ancho tutte i propesta pit cha
concrete che dof portd artivane
por ceare ricchezaa comuna @
lavoro continuativo. Goé did
cho rande plu che bonestanti
ed autonomee je zong suropes
dove Insistono gl seali maricl-
mi. 1 Porto di Genova {come
cuollici La Spezia o Savona ) s
rebbero in grado di cambiare
wolka alle dedd o appanenen
A, salo fscendo, In wadicesimn,
quallo che (possono) fam |

perti del nord Europa.
Ma suli’Atansico parllame del
succes=a di un mando al servi-
o dal porti (En Germania). co-
si came parflamo (In uata) di
cridd i un mondo che al contra
rio le banchine o sfiutta per
dronama anche lo briciole
nanziarie,

R ]
Ciathinbpdrbac Lo i
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Il Resto del Carlino

«Strade, porti, ferrovie e aeroporti |l piano per
superare i gap dell’ ltalia»

il ministro per le infrastrutture Delrio: «ll Paese era senza sirategia»

ROMA MINISTRO Dalrio, quali abiettivi st & 2;-_?;; A
posto al suo arrivo al ministerc delle LTS

Infrastrutture? «L’ obietlivo principale, vomma | «Strade, Ix’m' femovie e aer()pom
condw_lso conil presn_:lente Rgnza. adi c-lare. q N piano per superare i gap dell’ Itadiax
con lg infrastrutture e i lraqurtl. un gontnbuto LA | s e b oo Dk 1 e o1 v e
importante alla crescita e agli investimanli. Lo NGNS wr w B
f traverso una visione strategica, con =EEE SRS T
aremo a L o et e s |
la trasparenza e la corretlezza delle procedure e [ Sl e,
in stretto rapporto con Anac. E potenziando il EEEe hiane -~ PSR
ruolo dell' Halia come hub che collega Europa o e X S
i SSais ket *ﬁﬂ.h EiSadoky
e Mediterraneos. T |== pr——r— 7%
A o o L = — e ey .£==”
Un progetic ambizioso... «Si pud raggiungere ey -~ E E E=——
solo mellendo in chiaro i collegamenti con i ST TSSO mammmee weems IR
corridoi europei, rafforzandao I e o s e e SR
. " . e ke Ay — o
interconnessione e I' intermodalita, puntando i s B e o
malto su ferrovie e porti, selezionando le opere ;"“:__“‘;‘ e ]
utill in base al rapporto costi-benefici». =i EEETEE oee—e- ISRl BETeRS
Come & cambialo il ministero col suo arriva? TEm i Sorles Tmem T S
«ll ministero ha sofferto di una mancanza di el Iiraen Somnon oo o e
obiettivi comuni e della presenza di una SimTey FEEET ==
sirutlura tecnica di missione che aveva = e _"___"'z' bl ‘-"-3-:-__-==--=
avocato a sé compiti che ora sono stati it "E SEn e B =
. S . E oy =t e Lmmt mm Ere T
reslituili alle direzioni generali e alie division:, =EEE Rl ses =R St Eaee

mentre la nuova struttura tacnica ha un
compito strategico, di contributo nella revisione dei progetti e di monitoraggion»

Fra | dossier ¢’ & quello Anas.., «Anas ha finora avulo stanziamenti annuali, cosa che non cansenle ds
ragionare sul lungo periodo, necessario per cosfruire opere pubbliche.

Ha invece la necessila di poler conlare su una programmazione pluriennale. Sliamo continuando a
lavorare alla riforma che prevede il passaggio diretic delle accise su! carburante. Quasto obiattivo é
intanto gia garantito con la Stabilita 2016, che prevede 20 miliardi nel quinquennio, di cui 11 gia
finanziatis.

Che cosa si aspetia da Anas per i prossimi mesi? «Anas ha messo in atto un forte cambiamento. Gia
nel contrallo 2015 abbiamo spostalo ' allenzione sulle manulenzioni e sul completamento delle opere.
Dobbiamo recuperare ritardi ventennali. Il presidente Armani sta facendo un buon lavoro e
riorganizzando la struttura, che non pud permetiersi di non avere la piena fiducia delle istituzioni e dei
cittadinin.

Quali sono le tratte stradali su cui investirete? «li Sud ha un ruolo di prima piano, rappresenta davvero
una potenzialita di svolla per il Paese. Quind: manulenzioni straordinarie in Calabria come la slalale
Jonica, la Palermo-Catania. Ma ancha i collagamenti con Malpensa, la via Emilia, la Orte-Mestra. la
Adriatica, il Gra, la Grosselg-Siena, la Tosco Romagnola e altres.
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- segue

Nel sistema trasporti integrato si insensce |a privatizzazione di Ferrovie: conferma it tema delle reti sotto
controllo statale? «Certo. Mantenere la rete pubblica significa mantenere la garanzia di pari opportunita
per i gestori dei servizi, oltre alla possibilita di una copertura davvero nazionale della rete. Abbiamo
aggiornato il contratto di programma per 8 miliardi con la rete lerroviana italiana (Rfi) e abbiarmo messo
9 miliardi in stabilita per i prossimi anni sempre per investimenti sui grandi corridoi ma anche sulle linee
locali regionalis,

Ma quali miglioramenti si aspetia dalla privatizzaziane? «ll Gruppo Fs ha prodotto oltimi risullali e la
sfida dell' Alta velocita & stata sostanzialmente vinta. Ora ci aspetiiamo un vero salto di qualita nel
trasporto pubblico locale: nonostanie le risorse assegnale alle Regioni, siamo troppo distanii dallo
standard europeo. E un atto dovuto varso | cittadini e verso i turisti. Consideri che una linea come la
Roma-Lido fa quasi gli stessi passeggeri giormnalieri dell’ intera rete delle Freccen

Ci vorranno anni a cambiare i vacchi treni dei pendolarl... «In realta le cose stanno gia cambiando.
Come avverra in Emilia-Romagna dove la Regione ha messo a gara il servizio e Fs, che ha vinlo, dara
ora il suo apporlo al miglioramenta. Inoltre, per il parco rolabile, abbiamo previslo In Stabiiita la
possibilitd di acquisto da una centrale pubblica di mezzi nuovi che le Agenzie di mobilit possono
prendere in leasing. Si garantisce evidenza pubblica, si abbattono i tempi, si abbationo i costi per gli
enti locali.

Cosi si potranno a breve cambiare i vecchi trenini dei pendolarin.

E gli aeroponti? Si parla di fusion, sinergie, investimenti... «ll Piano areoporti ha slabilito la gerarchia
degli aeroporti italiani e 1 nostri scali stanno funzionando bene, con un aumento notevolissimo di
passeggeri. Ma non dimenlichiamo che gli aeroporti sono in concessione a privati, ai quali spetta il
compilo di investire secondo le convenzioni stipulate e di garantire buoni servizi. Stiamo comungque
lavorando per stimolare aggregazioni e cultura industriale. portare investimenti nelle infrastrutture per i
trasporiin,

Nel sistema nazionale un capitolo importante & rappresnetato dai porti. si atiende il varo del decreto. Il
piano sirategico nazionale unisce il tema dei porti e della logistica. Le imprese italtane perdong in un
anno 40/50 miliardi in inefficienza logistica. Il Govemno & in assaluta sintonia par condurre i porti a 'fare
sistema’ tra aree contigue e comungue dentro il disegno che va dai corridoi europei al Mediterraneo.
lavorando insieme, Ci sono, come ovvig, resistenze di campanile, ma diverse autosita porluali hanno
aperto con maturitd una fase di collaborazione. La vera competizione non & fra porti a dieci chilometri di
distanza, ma con i sistemi del nord Europa e del sud Mediterraneon.

| cinasi puntana al Pireo: interessamenti stranieri su porti ilaliani se ne vedono? «Ci sono. Abbiamo
perso occasioni, come & successo a Taranto, per lentezze burocratiche e inerzia. L' Italia deve
permellersi di ragionare nell’ otlica di investimenti che portano valore, lavoro e servizi, non di svendite e
di disimpegnos.

DAVIDE NITROS!
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Giornale di Sicilia

DECRETI ATTUATIVI IN CDM. Siretta sugli stipendi dei manager, addio alla Forestale
Pubblica amministrazione La riforma parte dai tagli

Una sfilza di una decina di decreti potrebbe
arrivare sul tavolo del prossimo Consiglio dei
minisin prima di Natale: si tratta del primo
pacchetto attuativo della riforma della Pubblica
amministrazione, targala Marianna Madia. Si
va dai nuovi tetti, ai compensi dei manager
pubblici, al trasfenmento di 7.000 forestali all
Arma dei carabinieri.

Tra le novita che dovrebbero essere contenute
nei decreti, stando alle ultme bozze, I' obbligo
per le amministrazioni di fare una ricognizione
di tulle le parlecipaziont che hanno in pancia g,
passali 12 mesi, di eliminare quella inutili. In
generale ogni anno dovra essere fatio un
plano di razionalizzazione. Le cassioni devono
riguardare le partecipazioni inferiori al 10%, F =

sociela con pid amministratori che dipendenti

e quelle che rappresantano un «doppiones.

Ne dovrebbero cosi spanre olire 3 mila.

Decisa la strella sui manager: un norma ad

hoc fissera nuovi massimi, proporzionali alla

qualifica e all' impresa guidala. Niente buone SR ey

usci lee, laddove i risultati econemici siano

negativi a causa della cattiva gestione, stop ai —
premi. Confermato anche lo scioghimento del
Corpo forestale, che verrebbe assorbito nell’
Arma dei carabinieri

Il passaggio riguarda funzioni e parsonale, ad eccezione delle compelenze anti -incendio, da attribuire
al Corpo nazionale dei vigili de! fuoco. Si darebbe cosi vita a una nuova organizzazione, all' interno dell’
Arma dei carabinierl, per ia tutela forestale, ambientale e agroalimentare. | forestali che divenleranno
carabinien sono circa 7 mila.

Il pacchetto Madia include anche un decreto sul riordina delle autonla porluali, E poi amva il restyling
dalla Conferenza dei servizi: le riunioni diventano telemaltiche, scatta il silenzio -assenso, massimo 60
giorni per le decisioni, ci sara un rappresentante unico per ogni livello di governc e I' amministrazione
proponente polra anche decidere in difformita rispetta agli altri enli coinvaeiti, con la possibilta in quesli
casi di adire la presidenza del Consiglio, che dovra sbrogliare la matassa entro cingue mesi. Contro Ia
burocrazia ¢' & anche il regolamento che laglia i tempi delle procedure amministrative: 50% in meno per
opere pubbliche, insediamenti produttivi e attivita imprenditonali rilevanti. Il dimezzamento riguarda
diverse pratiche che oggi hanno termini fissati tra i 30 e i 180 giomi (si dovrebbe quindi passare a 13-
90). Infine, ogni ciltadino avra il proprio edomicilio digitales, ovvero un recapito elettronico, come la
mail, avviando una nuova fase di comunicazione e servizi della PA a cittadini e imprese: & una delle
principali novita del nuovo Codice dell' amministrazione digitale
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Il Secolo XIX

PILOTINA BLOG

L' ITALIA DEI PORTI MINACCIATA DAL MODELLO

-NAPOLI

Il marchio di fabbrica impresso dallo Stato sul
primo porto d' ltalia & il modello -Napoli:
ammiragti che vanno e vengono, nassuna
guida in grado di pianificare traffici e lavoro,
imprenditon avvolloi pronti a spartirsi il boltino,
far wast sociale e poche certezze. |l brand &
invece la nproposizione della mitica "Genove
da bere® di trent' anni fa, quando si
scambiavano co me figurine giomali e antiche

O ==t maowin s mattiies [

.Msc Crociere punia
sul Golfo Persico
Sognando I'\laska

1963 sALrTETEeTeTE b Capa Rl On JTY
LaBarus? Pyr § mcrmects mo, A ktora s

|

1

i

i

socield di calcio, segrelerie di pariito, poltrene
e appannaggi nelle aziende Iri. Tutti con i piedi

nel piatto. ST g %_:‘: SEEE

Adesso Il ruolo di madiatore d' affari se I' & SR SRR S=iE o e
ritagliato il governatore Toti. Ees SrE teu FRinge, 4
Nel format con cul | governi di Berlusconi e SEEIT e Foewes ouow e S
Renzi hanno affossato i porti e inchiodato o ) =
Genova, ¢ & anche un ministro dei Tra sporti, Gl e "‘"““__‘ﬁ"__‘_““"‘“‘"“‘_‘_;\,‘“_j{f_,_:; %
Graziano Delrio, che continua a pedalare, Igsn B BN Se= = T
incitato da politici e consulenti di modesta caget 3 ’.-,.;-_... g iR s =
cullura e mastodontiche ambizioni. Gli hanno 5 e B Smis B e IF SRR
scritto una riforma inconcludente che non BT ST S E I
taglia il numero delle Authority, non risolve i = i e S T e
problemi di competitivita ed efficienza e SEeee Semnt Eates Bttt Do '?i“"
moltiplica solo le spese della governance per =i :“-i;_—é“é % Fr e == &
sistemare gente di parlito che altriments TERNME PR FEE— T L

resterebbe senza lavoro. Bocceiata dalla

Consulta, la proposta di legge viene impallinata da chi la esaltava fino @ un minuto prima. A cominciare
da Pasqualino Monti, il prasidente di Assoporti che dopo le pesanti accuse della Corte del Conli alla sua
gestione del porto di Civitavecchia, in qualsiasi parte del mondo sarebbe gia stato dimissionato. Non in
Italia, dove anche gli ammiragli st adeguano alla straripante confusione.

Perché Delrio non chiarisce e non molla, ne fa una questione di prestigio, concentra |a sua
personalissima campagna pramozionale nel Sud dove investe su porti falliti e sproloquia di improbabili
concentrazionl amatoriali su Gioia Tauro. Renzi taca, visibilmenta contrariato ma distaccato. Premone
invece le imprese, sostenendo la riforma che hanno in grande parie scritto loro con la collaborazione di
un rampante coliaboralore del ministro, ivano Russo.

E si capisce: incasserebbero concessioni senza gara e norme che impediscono la concorrenza alle
grandi multinazionali del mare

Sotto I' albero di Natale, la Regione manifesta la sua impotenza: Toli conta poco e non & pronta a
giocare nessuna partita se non a parcle. L' assessore Rixi insegue intese con piccole imprese locali
coltivando il sogno di scalare Tursi. E I sindaco in carica conferma Ia sua inconsistenza, fingendo d
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- segue

sostenere il Blue Primt per poi boicot tare sistematicamente il porio, fino al punto di sottrarre ai camion I'
area di sosta di Campi. Nel presepe 2015, I' talia e Ganova esprimono una vocazione alla
conservazione, al consociativisma, agli accordi sottobanco e al compromesso al di |4 dell' accettabile,
che le generazioni precedenti non hanno saputo impedire.

La vita & altrove. La Trans Pacific Parinership. ' accordo commerciale farmalizzato lo scorso ottobre tra
Stati Uniti e undici fra i principali Paesi affacciali sull' Oceano Pacifico, @ destinato a spostare ancora di
piu il baricentra del mondo verso I' Asia. In un pariodo in cul il valume degli scambi solfre il
rallentamento dell' economia cinese, il nuovo agreement favorira lo sviluppe di un' immensa zona di
libero scambio, con effetli a ¢a scala su lutto il trade internazionale. Lo stendardo non sono dunque il
regionalismo italiana o il protezionismo europeo o lo spreco di denaro pubblico per opere che non
porteranno sviluppo. Oggi i tempi della crescita sono detiati dai grandi accordi di libero scambio e di
libera arcolazione delie merci e delle par sone che (altrove) stanno cambiando il mondo.

Un riordino delle Autonta portuali in questa stagione di crisi devastante significherebbe almeno
cominciare a incidere sulla socield inlermedia, in un segmento fra | pit corporativi. Ma la politica, i
burocrati, le imprese a caccia di concessioni e le organizzazioni saciali hanno un altro obiettivo:
congelare traffici, organici e rendite. Perché tutto resti com' &,

Con gioiasa, infinita riconoscenza, dasidero ringraziare pubblicamente il Dott. Mattia Bruzzo, coadiuvato
dal Dott. Francesco Lupidi dell' équipe medica del reparto di Neurochirurgia dell' Ospedale Galliera di
Genova, per aver salvato la vita di mio figlio Marzio Narcisi. Grazie, Dio vi benedical La mamma Un
grazig di cuore al Nucleo Operativo Carabinieri di via Gobetti 5, maresciallo Denaro, appuntato Viacava,
tenente Verde, sia per il conforto ricevuto sia per I impegno dimostrato per scoprire |a verita sulle graw
violenze subite da mio figlioc Marzia Narcisi. Siele stati grandi! Grazie, la mamma,
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Il Gazzettino

PORTO GROCGIERE
Pubblicato il bando INNEGEGN

per vendere il 35% della Marittima

Come previsto icﬁ*ﬂi Venezia ha pubblicato
nel sito interned www.apvinvestimentiit {1 bando per cedere il
sun 35% di Venezia Terminal Passeggeri (Vip). J135% del Porto
51 trova all'intcrmo di Apvs Srl, 1a socicla costituita assicme alla
Region (che possiede 11 18% di Vip) per assicurare il controllo
pubblico della socictd del porto crocicre: la quota di gw
corrisponde al 65 94% di Apvs che, a sua volla, possiede il 53%
di Vip. Se ora, .11 35% [inirk in mani privale ¢ non venets, il
territorio erd anche questa realtd. La vendita, assicura {1
Porto, avverrd rispettando | diritti di prelazone a favore di
Veneto Sviluppo, la societh della Regione, e in seconda battuta
degli altri soci privati, Save aeroporto e Finpax. Il prezzo a
base d'asta & 24 milioni di ewro e le offerte dovranno pervenire
entro le 13 del primo marzo 2016,
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Primocanale.it

Lo scrive I' Autorita per la concorrenza in un parere sui bacini di carenaggio

Porti, I'Antitrust: “Concessioni?
Non devono superare i 15 anni”

GENOVA - Ok alla procedura, ma i tempi siano pit brevi. L'Antitrust promuo-
ve con riserva le condizioni previste dall' Autorita Portuale genovese per
'affidamento in concessione del servizio dei bacini di carenaggio. |l parere,
pubblicato in un bollettino pochi giorni fa, sottolinea come il modello “misto” pre-
scelto da Palazzo San Giorgio appaia “idoneo a preservare (anzi, vista la situazio-
ne precedente la procedura, ad ampliare) le possibilita di accesso all'infrastruttura
di riparazione a beneficio dei piccoli riparatori e al tempo stesso a consentire ai
grandi player, che devono fronteggiare una concorrenza internazionale, di organiz-
zare fa propria attivita in modo integrato ed efficiente”. Il sistema consente al sog-
getto aggiudicatario I'uso esclusivo di non piu di 3 bacini, imponendogli di riservare
gli altri 2 a servizi di interesse generale.

La parte piu interessante del parere riguarda pero il richiamo fatto dall' Anti-
trust all' Autorita Portuale sui tempi degli affidamenti. Si legge infatti nel pare-
re: “si invita a considerare con estrema cautela richieste di durata superiori a 10-
15 anni a meno che non siano giustificate da investimenti immediatamente verifi-
cabili e di notevole entita”. 10-15 anni, non di pit. E, dunque, questa la durata con-
sigliata dall'Antitrust per la concessione dei bacini genovesi.

Palazzo San Giorgio aveva previsto la possibilita di prolungare da un minimo
di 5 anni ad un massimo di 25 anni la durata della concessione. Ed & proprio
su gquesto punto che arriva il richiamo dell'Autorita garante della concorrenza, che
sottolinea come sia necessario bilanciare adeguatamente “I'esigenza di poter con-
tare su capitali privati ai fini dello sviluppo dellattivita di riparazione e l'apertura al-
la concorrenza del mercato in questione”.

In ultima analisi, I'Antitrust auspica che I'Autorita Portuale genovese
“prenda in considerazione le osservazioni sopra formulate, al fine di garanti-
re un efficace sviluppo delle condizioni concorrenziali, sia con riferimento alle
possibilita di accesso ai bacini riservati ai servizi di interesse generale che con ri-
guardo alle procedure per I'affidamento in esclusiva dei bacini di carenaggio”, scri-
ve I'Antitrust che consiglia infine di mantenere |'uso pubblico de! bacino 2, in quan-
to & quello dove confluisce la maggior parte dei natanti del segmento
yacht/imbarcazioni.
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Il Secolo XIX

Genova, mini -proroghe perle concessioni in porto

La Darsena affidata a "I Saloni Nautici® per altri quattro mesi

GENOVA. Sara il primo vero comitalo portuale
per I' ammiraglio Giovanni Pettorino.

Domanli il nuovo commissario varera il primo
provvedimentio della sua gestione & lo fara
nella seconda riunione del parlamentino

e swein 4 ottt T

Genova, mini-prorogl;;

per le concessioni in porto
La0karsend STt 4 1 SEON Ml De SN LTI Phesl

portuala di Genova, dopo quella d' esordio == a2
pochi di giomi fa. L' ammiraglio sara chiamato == e ==
a dare il via libera alle cancessioni che gz‘&?—rw_‘"*“{'
+ . bt R
riguardano due pezzi di porta che potrebbero e SESTrs SopaEn iy
cambiare radicalmente faccia nei prossimi e

ey
1

anni. Pattorino ha approvato un fidii e =i§ = ;fff;; 3i E lEl
prolungamento per quattro mesi della g Ei A g; 3 z_i_.__ §;§g§§§ i:_
concessia ne alla societd "l Saloni Nautici® - e _:__._gq‘ il i S ez '_':‘ %‘;i“ﬁai?
controliata da Ucina- per la Darsena della T odiEail 3323k Bifdize 2iRs0p ﬁ‘
Fiera di Genova e ha firmato Io stesso %ﬂ' E_figiis 2i31s i I
provvedimenta con una durata perd di un == f;g'E_ ';,"'f—-: g%g;_%ig_ EEEET Y iii
anno, per i circoli nautici. Si tratta di due mini - E-g ] gii,;__ i k= g;%—g;f_ 1338 %3 i
allungamenti davuli alle trasformazioni £ 3 E.— ;E L -§§§§§§- EEEES Eﬁz.ﬂ
ipotizzate per quelle due aree. Nella zona E E 35 o measess ‘é{;’:;&__gc 3% ﬁﬁn_-’é-
della Darsena dovrebbe sorgere la nuova torre B- fjEaa NI T Sa =R
piloti dai porto di Genova. Le poche settimane = 3iBiie- 3i3g=1- 3isdil 3331 é% g
di allungamento concesse serviranno anche E—E 131 g giégg% HVEHE

per valutare le altre Istanze concorrenti ¥ ai331E ggﬂ’g—; IS i it
arrivate sul tavolo dell’ Authority. Quello spazio % agfﬁ!'f_; HiljEs=siefizm = 12

fa gola @ molli e la concessione, in scadenza a
fine anna, ara finita anche nel mirino dei
cantieri Amico che - insieme al gruppo Pesto- si erano fatti avanti. Un' istanza ¢ stata presentata anche
dalla Fiera di Genova. L' Autharity vuole avera qualche mese in piu per sludiare meglio le tre offerte e
per ora prende tempo. Diversa la vicenda dei circoli Yacht Club Haliano, Rowing Club Genovese,
Canottieri Elpis, Lega Navale laliana, Unione Dilettanti Pesca che hanno invece presentato ricorso al
Tar, ritanando che la concessione debba essere allungala automaticamente per altn 5 anni.

In attesa della decisione del giudice amministrativo, I Authority ha concessao il rinnovo per un altro anno.
L' area & al centro del pragetto “Blue Print" di Renzo Pianc e del piano di nassetto di tulta la zona delle
riparazioni navali.

www themeditelegraph.it.
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Coluso lo scarico di GNL
presso il Terminale OLT per i
servizio di Peak Shaving

Livorno - L'operazione fa seguito alla gara indetta dalla OLT,
nell’ambito della procedura per il servizio di Peak Shaving
aggiudicata lo scorso 20 novembre.

Livorno - La societd OLT offshore LNG Toscana comunica che in data 13 di-
cembre 2015 si sono concluse le operazioni di scarico di gas naturale liquefat-
to (GNL) presso I'impianto di rigassificazione “FSRU Toscana” . Il GNL & stafo
scaricato dalla nave Gaslog Saratoga, nave con capacita pari a 155.000 me-
fri cubi, una delle pit grandi metaniere sinora scaricate in ltalia. L'operazione
fa seguito alla gara indetta dalla OLT, nel’ambito della procedura per il servi-
zio di Peak Shaving aggiudicata lo scorso 20 novembre. Il gas, stoccato presso
i serbatoi del Terminale FSRU Toscana, resterd a disposizione fino al 31 marzo
2016. L' offerfa di capacita di rigassificazione € comunque garantita (come ri-
sulta dalle pubblicazioni sul sito web di OLT) anche in concomitanza con il ser-
vizio di Peak Shaving. La societa OLT Offshore LNG Toscana ha offerto il servizio
di Peak Shaving per il terzo anno consecutivo. Il Peak Shaving & una delle mi-
sure di emergenza stabilite con decreto del Ministero dello Sviluppo Economi-
co, nel’ambito del “Piano di Emergenza” per fronteggiare particolari situazioni
sfavorevoli per il sistema nazionale del gas, che potranno verificarsi nel perio-
do invernale dell’Anno Termico 2015/2016, e garantire la sicurezza del Sistema
Gas lfalia. In caso di emergenza, tale servizio permetterebbe, a partire dal 1
gennaio 2016 al 31 marzo 2016, di immettere gas in rete - precedentemente
scaricato e stoccato nei serbatoi del Terminale - con breve preavviso per far
fronte a esigenze di richiesta di punta del sistema gas per un periodo limitato
di tempo.

_—
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OLT Offshore LNG Toscana S.p.A. & una societd partecipata da Gruppo Iren
(49,07%), E.ON (48,24%) e Golar LNG (2,69%). OLT detiene la proprietd e la ge-
stione commerciale del Terminale galleggiante di rigassificazione "FSRU To-
scana”, ormeggiato a circa 22 chilometri al largo delle coste tra Livorno e Pi-
sa. L'impianto € connesso alla rete nazionale attraverso un gasdotto di 36.5
km realizzato e gestito da Snom Rete Gas, di cui: 29.5 km circa in mare, 5 km
nel Canale Scolmatore e i restanti 2 km sulla terraferma. A regime, il Terminale
ha una capacitda di rigassificazione di 3,75 miliardi di meiri cubi annui, equiva-
lente a circa il 4% del fabbisogno nazionale.
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LA STOCCATA DI MONSIGNOR GIUST]

«Fate Darsena Europa»

- LVORNO-
«dA CITTADELLA della
Carita- ha spiegato it
vescovo monsignor Giusti- @
l'opera che nasce nel segno
del GiubReo voluto da Papa
Francescodella
Misericordia. E'un sogno
che deve essere il sogno di
tutta la collettivita. Deve
fipartire l'ecanomia del
territorio, deve ripartire
lindustria Livomese. In
questa oftica il progetto
della Darsena Europa @
fondamentale come lo sono
anche le altre opere». Il
vescovo come & suo solito @
entrato nel concreto del
progetto e ha sottolineato
«Una partita si gioca
sempre con 'apporto di
tutta la squadra. Il difensore
e {'attaccante sono
importanti. Ma la squadra
deve essere al completos.

Cosi dal viliaggio scolastico
di Corea che nei prossimi
mesl camblerd il volto per
trasformarsi nella Cittadella
della Carit3 A vescovo ha
voluto suonare la svegliaa
chi di dovere». Deve
ripartire l'economia, deve
ripartire la cittaw.

CONCRETEXIZA

«Se non ripartono
economia e lavoro

la l:ntta non si nsolleva»
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«Non facciamo confusione sulle concessioni»

Piombino, il consigliere Pd Valerio Pietrini replica ai 5 Stelle sulla questione porto

- IOMBING -
CONCESSIONI demmniali, mree
hbere, zm;ranmh. Da glorm =
sta dibattendo dt quesu argamen-
1, 1] Movimento Cinque Stelle di
Piombino aveva chiesto di svinco-
lares le concessions ad Aferpi in ba-
se @ lavon eseguit e agh 1mpegni
realizzat. Valenio Pietrini conn-
glicre comunale Pd, senione indu-
siriz del Partito democratico di
Piombino, micrviene per far chis-
rezza «bUsare Ja parola concessionn
cudgenlmt;uneme In}.';l:_:in gbbastan -
z porplessi - spnega Pletnni - e -
.-.drin di creare confusione 1n una
cittndinan zn gid provata da upa u1-
tuzzone molto diffiales. «Basu
pensare - prosegue - che il pacchet-
o det vecchh nprimt mantomi
(pontle, mrea banchina) & in via
provvisona @i o 2 Ceve
tal/Afaprdamarzo 2015 everra m-
segnato soltantoin base alla presen-
txnone di un piano ndustriale ag-
giornato e di un cronoprogramma
comscpente o plano di impresa,
visto che & stoto elfettuato] passag-

10 diretto dadla Lucchimi, mentre
2 zona darsena ¢ 1 carbonilt sono
in via di restituzone all'Autontd
Portuale - dato che sono aree di in-
teresse pubbhico e destipatealla di-
;rlemiﬁcazione der truffia portua-

»,

«PO1 - nleva Pietnni - ¢ sono a-
tre concessien nguardant aree su
€l 2N COFA N 0N A SON0 Statl invest-
menl ¢ di Qu INCorE NON 5 oone-
soono le destinaaoni. Cé quindi
dz capire di quali concessioni 5 5tz
partando: le concessaoni per gl im-
pianti di ima (impiann manromi
ex-1.ucchini ) sono g state acquis-
1c da Cevital ol momenio dd pas-
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BANCHINE E INDUSTRIA Valcrio Pietrink «Non si pud usare
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ﬁ e By

cosi genericamente 1a parola concessioni, d sono casi diversin

sagpias le concessom che verrm-
no pot nloscrate olla termine della
1zzanone delle mbrastrutiure
da edificare ex novo in edi
project linancing da parte di Cevi-
tal, con investments ndl'ordine i
parecchie deane di mahoni di eu-
ro ed almeno due ann: ¢ mezo &
lavoro. Strurnire che a opgl, nipeta-
mo, non esistono. (Queste conces-
sioni anquantennah saranno frut-
to di 1pvesimenus.
«Cevital, ad ogpi - sotiene Pletnm
- su queste gree ho solomente
un'opaone di massima, tanto che
esse sone ancora sul mercato. Tut-
i quest complesy passagm tecnicl
¢ INMmMImsSiralivi vengono segub

neila quale
npoptamograde fiduaa, anche al-
{a luce ddlo streardinano lavore
svaltofino o oggi nel poten aamen-
to e sviluppo del nostro posto. Cre-
diamo che sarebbe invece miil op-
portuno focahzzare le farze su pun-
tt che a trovano tutt d'accordo, ta-
po Pinfrastrutiurazione e la viabilh-
t3 e usare tuttl 1 meza a nostra di-
sposizione, speaalmente quell po-
htiq, per fare 1a voce grossadove
necessaniofarla, cosi da aintare ope-
ra, anmde e attadim affinché f-
nalmente si PO3sa avere un territo-
o n cg;rzdn i affrentare tutie le
afide che 1 presenteranno da oggl
in pae,
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Ponli, L' ad di Conateco denuncia i ritardi che hanno fatio perdere 100mila container al terminal

Napoli, allarme degli operatori

Legora De Feo: «Lo scalo é bloccato da continui rinvii. E una follia»

MNAPOLI «In un anno e mezze il parlo di Napoli
ha perso 100mila contenitori, per lo pill per
problemi di dragaggio. Mentre avremmao
dovuto realizzare e gestire il Tarminal di
Levante che consentirebbe di attrarre almeno
1.5 milioni di conlainer In pit». € un forte

BT T

Qualilfl della vita, rlt:]ﬁa restn d'::"f_a [rr—

hoaer cweh

T T
allarme, quasi disperato, quello lanciato da '
Pasquale Legora De Feo, ad di Conateco, -
societa partecipata da Cosco ed Msc che s e
rappresenia il principale cperatore dello scalo ’;L_.., ; &'
partenopeo. Praprio oggi, peraltro, I’ Uniong : s
industriali e la Confcommercio di Napoli . _ E
presentano le loro proposte per rilanciare lo e =

scalo.

i A i ¢ - 5 a
«|l terminal - aggiunge Legora De Feo- doveva . Napoli, allarme degli operaine 1 St
essere completato nel 2007 e, invece, siamo =2t sdbret
ancora fermi. Dopo molti rinvii ¢ci aspettavamo _ -

I' avvio dei lavori per marzo 2016.

Ora sentiamo parlare di glugno. E slamo
preoccupati che le analisi richieste quest’ anno
sul materiali, quelli da dragare e pol riversare
nella cassa di colmata su cui andra costruito il
terminal, facciamo perdere altri anni. Ma
bloceare il porlo di Napoli cosi & pura follias.
Conateco, societa con 380 dipendenti (due
anni fa ne erano 400) e con un falturato 2015
di 35 milioni (46 milioni nel 2013) e i suoi soci hanno pil volle espresso la progna volonia di resistere e
di investire a Napali. Ma Cosco ed Msc affermano di voler poter lavorare con navi grandi che oggi
hanno difiicolta a entrare nello scalo. Intanto, dragaggio e cosiruzione del terminal languona. Il progetto
infatti parte nel 2002 e nel 2007 la gestione del terminal viene assegnata a Conateco. Si tratta di un’
opera che richiede investimenti pubblici per 145 milioni a cui sl aggiungeranno investiment: privati per
altri 200 milioni. La parte pubblica & stata solo avviata: & stata costruita la cassa di colmata. Adesso
sndrebbe riempita, Successivamente andra realizzato il terminal con attrezzature, piazzali, uffici, servizi
informativi, sicurezza, sotto sarvizl. Produrra 490 posti di lavoro. Potra accogliera 1,5 milioni di
contenitari per 50 anni, che per il 50% dovranno essere movimentati su rotaia. «Ii nuovo terminal
contenitorl a Levanle dovrd essere la leva attraverso cui si potra nlanciare il ruolo del Porlo di Napoli
coma gateway per le merci - precisa Leqgora De Feo - cioé porta d' ingresso per i raffici che insistono
nel bacino retrostante il nostro porto ma anche in aree geografiche limitrofe quali il Lazio e le regioni del
bassa Adralico, un bacino da @ milioni di consumaton, e consentire finalmente |a messa a sisteama delle
strutture portuali con gli interparti».

Altro tema imporlante ma con decenni di nlardo sulle tabelle di marcia, il collegamenta ferroviario con |
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due interporti campani (di Nola e di Marcianise) & necessario per consentire alle strutture esistenti di
realizzare la loro missione. Legara De Feo agglunge: «Purtroppao il porto di Napoli & rimasto al palo e
cid é avvenuto soprattutio per problemi legati alla carenza dell’ azione amministrativa, meglio, all
assenza di un' aulorevale governance. L' effetto & stato I' sbbandono dello scalo da parte di importantli
armatari o comunque il dirottamento verso altri scali del loro servizi principalis.

Legora De Feo paria di «un lunghissimo commissariamento dell’ Autorita portuale da parte della
Regione guidata Stefano Caldoro e della successiva esperienza dei commissari straordinari cha hanno
favorito il gioce del tuth contro tuttis.

Che fare? Adesso si spera nell’ impegno preso dal governatore Vincenzo De Luca di accelerare sulla
nomina del presidente. «Che sia un tecnico - chiede Legora De Feo - un manager che conosca il
mercato e non un paliticos, E si spera nella riforma del Govemno orientata ad assumere una regia unica
centrale sui portl italiani, accarpare alcune Autonla e riservare al ministro la scelta dei presidenti. «Ma si
faccia prestor, implora Legora De Feo.

Intanio Conaleco prova a chiudere anche I' annosa vertenza con I' Autoritd portuale. «Conateco -
ammette |' ad - deve 3,45 milioni di partite relative a 2012 e 2013 oltre a 418mila euro di interesst al 7%:
un 1asso roppo alto. Abbiamo fatto una proposta: pagheremo in unica soluzione ma chiediamo che gli
interessi vangana porlati al 4%. Oppure pagheremo il capitale subito e per gli interessi andremo in
tribunale. Dal 15 novernbre non abbiama ancora ricevuto rispostax.

A Napoli, precisa, «paghiamo i canoni piu alli d'* ltalia».

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

VERA VIOLA
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Informazioni Marittime

"Una ZES per i porti di Napoli e Salerno”

di Paolo Bosso

Un'intesa tra Regione Campania e governo per studiare la possibilita di creare una zona economica spe-
ciale unica per i porti di Napoli e Salerno. Lo ha annunciato I'assessore alle Attivita Produttive della
Campania Amedeo Lepore (secondo da sinistra nelia foto) nel corso del brindisi di Natale e di fine anno
di Assoagenti, tenutosi stamattina alla stazione marittima di Napoli. «La presidenza del Consiglio - spie-
ga l'assessore - ci ha dato I'impegno a studiare la possibilita di creare una zona economica speciale uni-
ca per Napoli e Salerno».

Difficile capire se I'annuncio costituisce un'idea, una proposta, o qualcosa di piti. Dalla platea piu che un
progetto concretizzabile & sembrata una risposta su due fronti: da un lato ristabilire I'autorevolezza di
un ente, quello regionale, messo da parte dal governo nel suo progetto di riforma della portualita e
della logistica nazionale, dall'altro & una risposta alle proteste delll'imprenditoria portuale salernita-

na che insieme a Savona é critica verso la possibilitd di un accorpamento con le autorita portuali ca-
poluoghi regionali.

Per |o scalo campano il 2015 e stato un anno non troppo complicate, considerando uno scenario interna-
zionale di crisi. «Per I'economia il 2015 & stato un anno peggiore del 2014» taglia corto il presidente
Assoagenti Andrea Mastellone. «C'é stato il crollo delle materie prime, soprattutto del petrolio. Infine la
corsa al gigantismo si & mostrata un fenomenc inevitabile con cui faremo prima o poi i conti. Ma nono-
stante tutto questo, Napoli ha retto in tutti i settori merceologici, che segnano una crescita generalizza-
ta, anche nei container che dovrebbero segnare un rialzo tra il 3e il 5 per cento. La cura di cui questo
porto ha bisogno & piuttosto quella dell'efficienza, a cominciare dal presidente dell'Autorita portuale. E
necessario ripristinare la competitivita. Ci accusano di anarchia, ma ultimamente la legittimita & stata
ripristinata», anche se l'ultima riunione del Comitato portuale, che avrebbe dovuto approvare il bilancio
di fine anno, & saltata per mancanza del numero legale. Il commissario dell'Autorita portuale Antonio
Basile ne ha convocata un'altra per it 28 dicembre. «Porteremo tutti documenti necessari e chiuderemo

la partita in tempo, #l bilancio & al sicuro» afferma 'assessore alle Attivita produttive del Comune Enrico
Panini.

-_
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Infrastrutture. Previste opere per 44 milioni di euro

In Nord Sardegna
piu passeggeri
e investimenti

Inversione di rodta per gh

alj anno capo alla port
del Nord Sardegna
(0lb1a, Golfo Aranci e Porto

Torres).iquali, dopo un quadri-
engio megativo, segnano una
complessiva crescitn ¢ hanpo in
Gintiere opere per Cirea g mi
Hond, pdtre 41 dei quali concen-
te2ti su [orto Torres. [ numeri
sono texnati dall'aumento dei
passeggeri del traghetti. Al 30
novembre, splegano alla port

m 37 mlioni quel-
I iesharcati e e Sea-

li, circa 2o0mila inprii rispettoal
2014, Crescitache riguarda prin-
cpalmente Ofbia-Isola Bianca
che, dasolo. si antesta 3 quasi 3.5
mibond di passegeeri wsmilain
prirdeflanno precedente (edidi
ieri la notizia che il gruppo Gri-
maldi da gennaio avvierd un
DUV servizio mercl v pasteg-
geri tra Livorno ¢ Ofbiz). Posati-
vo anche il risultato i Golfo
Aranci che, con poco pib di
stamika passeger, cresce del
1739 (35mila wransiti in pii del
so14}, mentre Porte Torres,con
G76mdla passegperi, accusa un
leppere calo del 3% (zBmila in
menu). In flessione anche il
computo delle tonnellate di
merri spuostite nel tre porti che
alzonovembresd firmaa sismi-
Tioni {contro § $R3 ded 2014). A
questi 5i aggiungone 8g3mila
1onnellate di rinfise solide (1,6
miioni Panno scorso) e B7ymila
i liquide (piia che mddoppiate
rispettoaile 433mila del 20u4}.
Lecrucierecuntanocomples-
svamente 149 seali nel ore parti
{contruiyz del 2014 ) 1232 Olbia,
aaGolfo AranciewyaPoroTor-
res, L pi grosxa fetta & mercea-
tovaal gruppo Carmival che tag-
giunge i 61 scali segunno Royal
Caribbean,con3qscala, Mscoon
14, Thomson con 13, Silversea
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I re portl sardi, guidati dal
commissario straordinario Pie-
tro Prezbost, hanno inoltre pro-
grammatodiverse opere infra-
strutturall. “T'orres sta lavoran-
doalia realizzazione diun ante-
murale per proteggere le
banchine, con un investimento
di 34 maloni (3ot bn fase diac
quisizinae inulla ostal'esenzio-
e dedla Viasul progetio defins-
tivo). Ai quali si appiunpono 3
mitioni per la risistemazionc
della banchina alti fondali (il
cantiere & sppena partito), altn
3 milioni per F'accessibilita del
porto dallacifide 13 milioni per

TTRAFFICI

Cresconoi passeggerni
deitraghettinegli scali

di Olbia, Golfo Aranti

¢ Porto Torres. Nel 2015 sono
satiti a 3.7 milioni {+200mila)

trasferire i} naviglio da pescain
unarea axeeezeata dello scalo ¢
destinare b dursena di Levante
alla mautica dadiparto,

Olbin, tnveee, avvierd a gen-
nato i bavon di lrvellamento del
fondafi nellacanaletta di ingres-
soalporto,per portartia g me-
tri: un'opera dai costi contenut]
(Gomila curo) ma che sard utile
ad agevolare I'ingresso in sicu-
sezza defle navi da crociera T
porty, inolire, veste Ly milio-
nipest lavoriatsolaBianea {dove
si trovano le banchine crocteri-
stiche), Infine Golfo Aranci ha
investito 1.1 milioni dedla pont

per ristrutturare la

azione marittima degli annl

‘6o. Altri 3qomilpcuroandranno

l potenzsamento dellimpiznto
Filluminazione portuale.

RASSEGNA STAMPA



Giornaledisicilia.it

Augusta, accordo con la Romania: "Porto punto
strategico”

AUGUSTA. Rappresenta un «valore aggiuntor SRR @ e - 5 .
e polra contribuire a rafforzare il porto di S S T e
Augusta, anche in vista degli scenari futun “ a3
dettali dalla nuova riforma dei porti, il
protocolla d' intesa siglato qualche settimana
fa tra il commissario straordinario dell’ Autonita
porluale di Augusta, Alberto Cozzo, e Il
diretiore generale e presidente dell' Autorita
portuale di Caslanza, Valeriu Nicolae lonescu,
alla presenza di Falvia Cristina Taodosiu,
componente del consiglio di amministrazione
dell' Aulona porluale rumena. Ne & convinlo
Pippo Gianni, ex parlamentare regionale che b
"insieme a Confeuropa ha collaborate da un

anno @ mezzo" perché si arrivasse alla firma

del documento, che crea un' alleanza
slrategica s una cooperazione tra i due porti,

anche con I’ obiettivo di istituire una rotta
commerciale. Anche se quello di Costanza ha

una storia pid antica e produttiva, "& un porto

enorme dove vi lavorano 2000 persone, tra cui

1000 di Indotta.

Augusta, accorda con la | JT
Roamania: “Porto pasnta
strategico”

" F =g =
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Ferpress

FVG: Aussa Corno, fine dragaggi entro maggio 2016. Santoro,
rinnovata competitivita porto

Author : com

Date : 21 dicembre 2015

(FERPRESS) - San Giorgio di Nogaro (Ud), 21 DIC - Saranno completati nei tempi previsti, ovvero entro
la fine di maggio del 2018, i lavori di dragaggio del canale navigabile che collega con il mare aperto lo
scalo commerciale di Porto Magreth, nella zona industriale dell'Aussa Corno, in comune di San Giorgio di
Nogaro (Ud}.

La conferma & giunta Sabato scorso ne! corsa di un sopralluogo che I'assessore regionale alle
Infraslrutture, Mariagrazia Santoro, ha effettuato nell'area in cui tre imprese sono impegnaie dallo scorso
primo aprile, dopo che i lavori, atlesi e necessari, avevano subito una lunga sospensione.

Accanto ai responsabili delle ditte esecutrici (Vidoni, Taverna, Innotec) e della Capitaneria di porto, erano
presenti, tra gli altni, il sindaco di San Giorgio, Pietro Del Frate, e il consigliere regionale Panide
Cargnelutti.

*Credo che ci siano tutti i presupposti per finire quest'opera, fondamentale per ridare appetibilila alle

imprese che sono insediate in quesla zona industriale e alle atlivita portuali, frenate dai limiti dei fondali.
Questo 'sistema’ produttivo pud contare sull'amminisirazione regionale per una rinnovata competitivita®,
ha affermato Santoro, espnmendo |a propria soddisfazione "perche i lavon stanno andando avanti®, non
senza "rammarico perché abbiamao atteso troppo lempo per poterli avviare”.

Con un impegno complessivo di oltre 11 milioni di euro, 'opera prevede I'escavo di 236 mila metn quadri

—
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- segue

di sedimenti del canale (sia nel tralto fluviale del Corno che in quello lagunare e in mare aperto). per
riportarlo ad una profondita di 7.5 metrl, indispensabile al passaggio delle navi dirette al porto.

Il maleriale raccolto viene utilizzato - assieme a pali in legno (in tuilo ne saranno posizionati 40 mila da 3.
5, 8 e 11 metrl) e diverse lonnellale di massi calcarei - per ripristinare in modo del tutto naturale gli argini,
che negli anni hanno subito forli erosioni.

Altualmenle, come ha illustrato il direltore dei [avori, Nicola Stefanello, sono stati complelatl circa la meta
degli interventi programmati, per un importo di circa cinque milioni. Sul posto vengono implegati due navi
e quattro pontoni, ciascuno dotato di escavatori atirezzali per permettere la movimentazione e la posa in
opera della scogliera e del pali in legno. Operaliva anche una draga per aspontare il sedimento in eccesso.

Al termine del sopralluogo 'assessore Santoro ha ricordato come gia a febbraio partiranno i lavort di

potenziamento del collegamenti ferroviarl, individuati dal Patto territoriale della Bassa friulana finalizzato al
polenziamento anche logistico della Zona industriale dellAussa Corno.
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Ansa

Porti: aggiudicati lavori per illuminazione approdo Marsala

Cantiere dovrebbe chiudersi entro novanta giomi
21 dicembre, 18:30

(ANSA) - TRAPANI, 21 DIC - Sono stati aggiudicati i lavori di "somma urgenza" per ['illu-
minazione del porto di Marsala (Trapani), secondo il progetto della sezione infrastrutture
marittime e portuali del Genio Civile alle Opere Marittime di Palermo Tornera presto ad
illuminarsi il Porto di Marsala. Secondo il capitolato d'appalto del progetto i lavori dovran-
no essere completati entro novanta giorni dalla loro consegna gia avvenuta. (ANSA).
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Porti & Servizi Tecnico Nautici

RIPRENDONO : LAVORI oeL PARLAMENTO EUROPED sut PORTI £1 SERVIZI PORTUALI

Ipotesi Regolamento per Fleckenstein
Cancellato I’Articolo 3 sulla libera prestazione

Modelli organizzativi piu flessibili e discrezionalita degli Stati membri

dl Marco Sonsinl

2014 potessero esscre la pietra tombale della  del Relatore ha, di fatio, riaperto 1 lavor sul dossier

Si temeva che le elezioni europee di maggio C'¢ voluto un anno esatto ma la nuova posizione
proposta di Regolamento curopeo sull’ac-  porti in Parlamento.

cesso al mereato dei servizi por- La novita pii significativa dello rela-
wali ¢ la trasparenza finanzioria zione Fleckensicin ¢ senzn dubbio Ia
dei porti. soppressione delle disposizieni rela-
Le difficoltd nel raggiunpere un ac- La Spe ra ﬂ‘ZE'l é tive all*accesso al mercato dei servizi
corda su un 1esto di compromesso di definire portuali, » favare di modelli organiz-
tra i gruppi politici de! Parlamento un testo zativi pii: flessibili e di una mapgiore
europco avevano indotto il Relato- discrezionalitd per gh Stati membri
re Knut Fleckenstein a chiedere ¢ finalmente Uno dei passapgi pin controversi del
olienere - con | apprassimarsi del- condiviso P_.:golumnntu,‘ guell r_\rl:cqlc.:r 3 sulla
la scadenza elettorale - il ninvio del libera prestazione dei servizi porius-
voto in Commissione Trasporti sul da sottoporre 1, viene quindi caneeliato.

ot i lpeine s e SIS Feisome o Reato non i alloe
Ricletto nelle fila dei Socinlisti ¢ na molto do quells sulla quale i depu-

Democratici (S&D), Fleckensicin ha prescntato in  tati si erano confrontoti nef corso dello precedente
Commissione lo scorso mese di maggio lo sua nuo-  legisiatura. La speranza € che i nuowi rapporti di
va bozza di relazione forza tra i gruppi politici in Parlamento consenta-
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no finalmente 1a definizione di un
1esto condivisn dn sovloporre al
voto dclla seduta plenaria.

Gli elementi pid interessanti sem-
brono essere, ancora una volta, In
richiesta di una maggiore auto-
nomia dei porti (aclla definizione
delle ariffe, nell’eventuale timi-
tazione dei presiatori di servizi,
nello sviluppo del profilo com-
merciale ¢ dei rapporti con 1'eco-
nomia regionale) ¢ di una miglio-
re trasparenza dei Joro bilanci,
soprattutlo per quanto riguards i
finanziamenti pubblici.

Il 12 ottabre la Commissione Trasporti ha csami-
nato gli oltre 600 emendamenti al progetio di Re-
lnzione presentati dagli curoparlamentari, 1] volo in
Commissionc & allualmente provisto per prossimo
10 novembre, mentre la seduta plenaria dovrebbe
votare il mese successivo. Esiste perd una strefta
connessione 1ra il Regolamento ¢ le nuove nomne
sugli aiuwti di Stato suile quali la
Commissione curopen sta conic-
stualmente lavorando e, come ha
ammesso lo stesso Fleckensiein, ia
data cffettiva del voto in Parlamen-
1o dipenderi dai progressi compiuti
sy queslo dossicer.

Nonostante ' esciusione delle regole
sull'nccesso al mercato dali’ambito
di applicazione del Regolamento
sembn rendere pid agevole la defi-
nizione di un accordo, il dibattile in
Parlamento si preannuncia teso: im-
postazioni organizzative differenti
nei porti dei diversi Stati membri hanno gia fatto
cadere nel vuoto due precedenti tentutivi di imporre
regole di livello comunitario negli onni passati ¢
non ¢ da escludere che la portata innovativa della
legislazione che verri infine sdottata possa essere
alla fine dei giochi piuttasto modesta. Emendamen-
1i presentati da numerasi curoparlamentari propan-
gona di respingere in toto il Regolamento, altri di
teasformarlo in una Direttiva, che non sarebbe di-
retiamente applicabile ¢ fascerebbe un certo mar-
gine di disceczionalita agli Stati membri in fase di
reccpimenlo,

A agni mado, nelattesa che la situnzione in Par-
lamento finalmenie i sbloccasse, gli Stati membri
non sono rimasti a guardare. {1 Consiglio dell*Unio-
ne curopea ha continuato o lavorare sulla proposta
di Regolamento ¢ 1'8 ottobre 2014 ha adottato un
lesto di compromesso. Una volta che anche il Par-
lamento avra adottato la sua posizione, si epriranno

Il Consiglio UE
ha adottato
a ottobre 2014
un testo
di compromesso
sulla proposta
di Regolamento

le negoziazioni fra le due istituzioni per addivenire
a un lesto finale condiviso. Anche la posizione del
Consiplio rivede le regole per 'accesso of merco-
o dei servizi portusli inizialmente proposte dalla
Commisstone curopca: queste non si applicheran-
no oi servizi passepgeri ¢ di movimentazionc merci
mentre, per quanto riguarda i) servizio di pilotag-
gio, gli Stati membri potranno deci-
dere sc applicarle 0 meno,

Per il resto, la posizione del Consi-
elio propone di renderc olire dispo-
sizioni pis Aessibili alla luce delle
dilferenze 1ra i modelli portuali nei
vari Stati membri ¢ per evitare one-
ri amministrativi sproporzionaly per
i porti pid piccoli. Per esempio, il
Consiglio propone di includere, tra
le ragioni per le quali un ente di ge-
stione del porto ¢ autorizzato o limi-
tore il numeso di prestatori di servi-
zi, i casi in cui @Y livelio di traffico
¢ ridotlo al punto d2 non renderc cconomicamente
conveniente avere una pluralitd di fornitori.

Il Commissario per i Trasporti, la slovena Viole-
ta Bule, 5i & piu volte soffermota sulla necessitd di
definire un quadro normativo che facilin IMattra-
zione degli investimenti e rafforzi la competitivitd
dei porti curopei, chiarendo come “il Regalamento
sul porii ¢ i servizi portuali garantira vn clima pib
Sfavorevole per gli investimenti grazie u regole piis
certz, una concorrensa pli feale e profini maggiori
per gli investitori”. Sohanto qualche mese fa, la
Bulc auspicava 1'adozione definitiva del Regola-
mento entro la finc del 2015. La stradn da fare per
I'adozione finale del Regolomento sembra invece
esserc ancora molla, nonostante Ia ripresa dei lovo-
ri in Parlamento dopo la lunga sosta, E, sopmttutio,
{"ambizione della Commissione europea di defini-
re regole comunt per I"accesso al mercato di tutii i
servizi portuali sembra destinuta a rimancre tale @
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